E-GOKART

Informations pour le montage des pieces indiquées sur le lien Wiki :

https://cloud.fabmob.io/s/tgAgWeAnfz5n\WbD

Ce guide a été concu pour vous aider et n'a pas la prétention d'étre un guide complet de
montage, d'entretien et de réparation de vélo.

L’e-GokART de 'eXtréme Défi ADEME est un véhicule unique qui n’a pas vocation a étre
commercialisé sous cette forme.

De nombreuses pieces sont uniques, la conception et la fabrication de plusieurs
piéces a été réalisée par des étudiants et elles méritent d’étre améliorées pour
garantir une bonne longévité et une résistance a toutes épreuves.

Le véhicule estun ensemble de pieces complexe, qui doivent étre correctement montées
et entretenues pour pouvoir rouler en sécurité.

N'hésitez pas a avoir recours a un mécanicien cycles professionnel afin d'assembler
votre e-GokART.

Un montage défectueux ou un manque d'entretien du véhicule peut mener a des
blessures sérieuses.

ATTENTION :

Lire et suivre les informations etinstructions de ce guide est essentiel pour assurer votre
sécurité en roulant.

1. llestdelaresponsabilité du propriétaire ou de ses parents dans le cas d'un mineur
de s'assurer que toutes les instructions de montage ont été suivies méme s'ila été
monté par un professionnel du cycle.

2. Lesfreins sontessentiels pourlasécurité, soyez surs qu'ils fonctionnent et vérifiez
avant chaque utilisation du véhicule qu'ils ne nécessitent pas d'entretien
particulier.

3. Lesregles d'utilisation d'un cycle sur la voie publique changent de pays en pays,
assurez-vous de connaitre et comprendre ces regles.

4. Apprenez a vous servir de votre vélo et de ses équipements avant de l'utiliser et
assurez vous que cela soit le cas pour toute personne qui utilise le kart.

La lame de suspension a été découpée dans une plaque de carbone de 8mm qui peut
étre facilement trouvée dans le commerce a des formats différents.

Nous n’avons pas pu optimiser le montage mais avons cherché a limiter le nombre
d’outils différents nécessaires au montage.


https://cloud.fabmob.io/s/tgAgWeAnfz5nWbD

E-GOKART

Outillage a prévoir pour le montage :

- Outil de serrage pignon EffiGear + Clé « Shimano »
effigear.com/en/157-outil-de-serrage-de-pignon-effigear.html.

- Clésplatesde 10, 13, 15 et 17 et douille de 13mm
- Clésallende2,5mm, 3,4,5,6

Le chassis de ’e-GokART est un prototype en aluminium et sa réalisation a
nécessité des soudures techniques pour arriver a garder la fixation train
avant paralléle au sol malgré une roue AR bien plus grande que les roues
avant: ily a moyen de faire plus simple et moins onéreux avec des profilés
du commerce. (éventuellement en intégrant une suspension arriére).

> Les rondelles ne sont pas indiquées mais le montage

en nécessite évidemment:

Commencer par réaliser la plaqgue de maintien de la lame et procéder a
'assemblage avec le chéssis :
- 4x2 écrous de 13 dont un frein en haut pour 4 tiges filetées de 9 cm

- Assemblage de deux profilés sur plaque alu avec 6 boulons de 13mm pour appui
sur le chassis

- Assemblage de deux profilés extérieurs avec les fixations spéciales

- Glissieres de siege : 4 vis BTR pour clé allen de 6 dans écrous spéciaux profilés
alu ELCOM ou BOSCH,etc...


https://www.effigear.com/en/157-outil-de-serrage-de-pignon-effigear.html
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- Support de siége : 3vis BTR pour clé allen de 4 vissés dans plaque avec gros
écrous de 17 pour réglage inclinaison siege : 2x2 devant et 1 derriere

- Siege : 6 BTR assemblées avec écrous de 13

- Plaque fixation siege sur chassis : 6 boulons de 10 et 2 BTR de 5.

- Rétroviseur:BTRde 3

- Axes porte fusée : BTR de 4 et écrou de 10 sur le dessus :
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Attention pieces impression 3D a fabriquer pour appui portée roulement intérieur
en partie basse et mettre un petite rondelle diamétre 16 mm en haut plus un
grande diameétre 22 mm pour appui potée intérieure roulement supérieur.
(diametres intérieurs rondelles 8 mm).

Fixation T circuit frein hydraulique : longue BTR pour allen de 6 et écrou de 13

- Capot: 4 BTR téte fraisée allen 2.5
- Blocage leviers direction: 2 BTR 2.5
- Volant:3BTRde 5etécroude 10

Pression des pneumatiques a déterminer en fonction des informations du
manufacturier mais a contréler au moins une fois par mois pour rouler en
sécurité, avec le potentiel d’adhérence maximum sans risque d’éclatement et
sans surconsommation.

Gonflage maximum pneumatiques indiqué sur flanc pneumatique.

Charge maximum sur pneumatique arriére : 170 kg

Ne pas circuler avec le véhicule si dégradation, ernie ou usure anormale
constatée sur pneumatique, niveau sculpture, bande roulement ou flanc.
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ANNEXE : Conditions générales d’utilisation du prototype :

Lusage du véhicule sur la voie publique est strictement interdit si tous les éléments
imposés par la norme NF EN 15194 ne sont pas montés sur le véhicule.

Sile prototype n’est pas potentiellement dangereux mais qu’il ne respecte pas lanorme,
il doit étre utilisé sur un terrain privé dans des conditions de sécurité satisfaisantes a
une vitesse maximale de 25km/h et il ne sert a Uutilisateur béta-testeur que pour se
prononcer sur les éléments de la position de conduite ou la pertinence de ses
caractéristiques pour effectuer des taches du quotidien.

Une zone d’utilisation bornée sera définie sur chaque site test et il ne faudra en aucun
cas déborder de cette zone sous peine de poursuite judiciaire compte tenu des risques.
Le fonctionnement des freins doit étre testé avant d’allumer le contact et de
commencer le pédalage.

Il sera demandé a Uutilisateur d’anticiper les freinages et de freiner fort dés le début du
freinage, lorsque les roues du véhicule sont droites.

Une attention particuliere sera portée au maniement de la direction : les coups de
volants vifs et les déstabilisations du véhicule seront a éviter sous peine de
renversement et/ou retournement avec risque de blessures graves.

Lutilisateur béta-testeur assume Uentiere responsabilité de sa conduite et des risques
encourus pour sa personne et autrui et il sera tenu pour responsable en cas de
dommages aux biens et aux personnes.

» Méme si il respecte la norme NF EN 15194 et les autres normes imposées par

les régles en vigueur en France, un véhicule auto-construit ne peut étre vendu ou
loué sans étre certifié conforme.

» Amusez-vous bien!:)
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